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Uszkodzone tozysko w kole. Przyczyny usterki i prawidiowa
diagnostyka

tozysko, coraz czesciej zintegrowane z piasta i czujnikiem ABS, to
elementy kota kazdego samochodu, ktére teoretycznie powinny wytrzymac
caly okres eksploatacji pojazdu. Jest jednak wiele czynnikow
zewnetrznych, ktére negatywnie wptywaja na trwatosc tozysk. Jakie moga
by¢ przyczyny ich uszkodzen i jak dokona¢ prawidlowego rozpoznania?

W samochodach jest wiele miejsc, ktére wymagajq tozyskowania. Podstawowym z
nich jest oczywiscie koto. W przypadku fozysk kot rozréznia sie ich trzy gtdwne
rodzaje. Pierwszym z nich jest najstarsze tozysko wymienne, sktadajgce sie z
zespotu dwoch tozysk kulkowych lub stozkowych, zamknietych w jednej obudowie.
Wewnatrz tozyska znajduje sie smar, a producent okresla jego napiecie wstepne.
Kolejny rodzaj to tozysko zintegrowane z piastgq. Modut ten nie jest rozbieralny i
wymienia sie go w catosci. Sq to elementy wciskane w zwrotnice. Trzecia generacja,
podobnie jak druga, to cate moduty wraz z kotnierzami do mocowania tarczy
hamulcowej, zwrotnicy i kota. Zestawy takie najczesciej majq takze czujniki
predkosci obrotowej, wykorzystywane przez systemy ABS/ESP. Chociaz
charakteryzuje je fatwos¢ montazu, w przypadku usterki sg odpowiednio drozsze.

tozyska kot przy prawidlowym uzytkowaniu samochodu nie powinny sprawiac
probleméw. W praktyce dzieje sie inaczej. Powoddéw ich uszkodzen moze byc
mndstwo i nie zawsze fatwo je rozpoznaé bez wyjecia czesci. Co najbardziej wptywa
na trwatosc tych elementéw?

~Trwatosci tozysk w kotach bez watpienia nie sprzyja agresywna jazda. Gwattowne
skrety kierownicg przy duzej predkosci powodujg, ze na tozyska dziatajqg ogromne
sity boczne. tozysko, cho¢ nie zawsze zdajemy sobie z tego sprawe, moze ucierpie¢
takze podczas kolizji, kiedy samochdéd uderzy kotem np. w kraweznik.
Niekorzystnym zjawiskiem, ktdre przyczynia sie do nadmiernego zuZzycia tozysk,
jest takze nieprawidtowo ustawiona geometria zawieszenia oraz luzy w ukfadzie
kierowniczym, ktére mogg powodowac silne wibracje” - wyjasnia Tomasz Ochman z
firmy SKF.

Sposoéb jazdy i szeroko pojety stan techniczny auta to zatem decydujgce czynniki,
ktére mogq spowodowac przedwczesne zuzycie tozysk két. Gdy tozysko kwalifikuje
sie do wymiany ze wzgledu na naturalne zuzycie lub uszkodzenie, wystepujgq dwa
podstawowe objawy - jego luz Ilub glosna praca. Poprawna diagnostyka jest
kluczowa przede wszystkim po to, aby wykluczy¢ niesprawnos¢ innych elementow
uktadu kierowniczego czy zawieszenia. Jak jej dokonac?

~Weryfikacja uszkodzonych tozysk polega na odbyciu jazdy testowej samochodem w
celu sprawdzenia, przy ktéorym kole wystepuje charakterystyczny odgtos,
towarzyszacy tego typu usterce. Uszkodzone tozysko bedzie hatasowal podczas
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jazdy, a dzwiek ten przypomina narastajgcy szum lub szuranie. Istotne jest to, by
testowac samochdd pod réznym obcigzeniem i nie tylko na prostej drodze, ale takze
w Zzakretach. Metoda statyczna obejmuje z kolei uniesienie samochodu na
podnosniku i energiczne zakrecenie kotem, co do ktdrego podejrzewamy usterke.
Uszkodzone tozysko bedzie wydawal dzwiek o wspomnianym charakterze. Wazne
jest takze sprawdzenie luzu, ktéry wykonuje sie poprzez ztapanie kota u gory i u
dotu, a nastepnie cykliczne poruszanie nim. Pfaszczyzna poruszania kotem jest
kluczowa, gdyz niektdrzy napierajg na nie od prawej do lewej strony, a to metoda
na sprawdzenie zupetnie innych elementéw” — méwi Tomasz Ochman.

Usterki tozysk mogg by¢ takze zwigzane z nieprawidtowym montazem po stronie
mechanika. Niektére stabo wyposazone warsztaty nabijajq fozyska miotkiem, co
zazwyczaj jest najgorszym mozliwym rozwigzaniem. Z drugiej strony, nawet
wcisniecie tozyska za pomocg prasy hydraulicznej moze nie by¢ fatwe. Jesli
wykonuje to niedoswiadczony mechanik, istnieje ryzyko skrzywienia piasty kofa.
Trwatos¢ tozyska moze obnizyé rowniez nieprawidtowy montaz tarcz hamulcowych,
ktére poprzez ,bicie” wydzielajg nadmierne wibracje. O czym powinniSmy pamietac
podczas prac serwisowych?

Przede wszystkim o tym, by przed zamontowaniem nowego tozyska skontrolowad
stan elementéw wspotpracujgcych z nim, czyli zwrotnice i tarcze hamulcowe. Nalezy
tez zwroci¢c uwage na wszelkie zabezpieczenia metalowe lub gumowe, a do samej
wymiany uzywac tylko profesjonalnych narzedzi, dedykowanych do danych tozysk.

~Przyktadem tego sq piasty HBU 2.1 wystepujgce w wielu autach z grupy
Volkswagen i Ford (np. w Volkswagenie T5), ktdre zamontowane mogq byc¢ z
uzyciem jedynie specjalistycznych narzedzi np. z gamy SKF, o numerach VKN 600 i
601. Wszystko musi by¢ dokrecone z odpowiednim momentem, przewidzianym
przez producenta. Z punktu widzenia trwatosci wazny jest takze zakup czesci
renomowanych firm, ktére zapewnig odpowiednig jakos¢. W SKF przyktadamy do
niej duzg wage, dlatego nasze moduty tozysk zintegrowanych z piastg i czujnikiem
ABS sgq czesto zestawami wybieranymi przez producentéw samochoddw na tzw.
pierwszy montaz” - podsumowuje Tomasz Ochman.
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