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Piszczenie spod maski podczas rozruchu silnika. O czym moze $wiadczyc¢?

Rozruch to jeden z najbardziej obcigzajacych momentéw w zyciu kazdego silnika.
Moze sie zdarzy¢, ze podczas tego procesu — szczegdlnie zimg - spod maski stychaé
odgtosy przypominajace piszczenie. Mogq one ustgpi¢ po rozgrzaniu sie jednostki
do temperatury roboczej, ale niekoniecznie. Gdzie szukaé przyczyn takich piskow
podczas uruchamiania silnika i o czym pamietac¢ podczas naprawy?

Dziwne odgtosy wydobywajgce sie spod maski to problem, z ktéorym spotyka sie na
co dzien wiele serwisdow samochodowych. Klienci zgtaszajg tego typu usterki, ktére
wystepujg zazwyczaj podczas porannego rozruchu lub w warunkach ujemnej
temperatury. Skomplikowanie wspédiczesnych silnikow oraz osprzetu sprawia, ze
ustalenie przyczyny nie zawsze jest mozliwe na pierwszy rzut oka i potrzebna jest
doktadniejsza diagnostyka. Przyczyn pisku moze by¢ wiele i kazda z nich wigze sie z
nieco innymi kosztami ewentualnej naprawy.

~Piszczenie spod maski zgtaszane jest zazwyczaj podczas rozruchu na tzw. ,zimnym
silniku”. Przyczyngq tego hatasu jest bardzo czesto pasek wielorowkowy osprzetu.
Napedza on urzgdzenia takie jak alternator, kompresor klimatyzacji czy pompa
wspomagania uktadu kierowniczego. Kazdy pasek to element, ktéry podlega
okresowej wymianie i jego niesprawnosc¢ objawia sie w pierwszej kolejnosci wtasnie
piskiem. Informacje na temat interwatu wymiany za kazdym razem okresla
producent pojazdu. Doswiadczenie pokazuje, ze wynosi on zazwyczaj ok. 100 000
km. W starszych samochodach mozliwe byto dodatkowe napiecie paska osprzetu w
Sposob reczny, co i tak byto zazwyczaj doraznym rozwigzaniem. Dzis, gdy te role
petnig automatyczne napinacze, kazdy objaw zuZycia paska wielorowkowego
powoduje, ze powinnismy wymieni¢ go na nowy” - mowi Tomasz Ochman z firmy
SKF.

Piszczenie paska osprzetu nie musi jednak oznaczac zuzycia tylko tego elementu.
Moze by¢ to sygnat o awarii ktéregos$ z urzadzen, ktére napedza. Pasek zaczyna sie
§lizga¢ po rolce z uwagi na nadmierne obcigzenie. Za zwiekszone opory, ktore
pasek musi pokonaé, odpowiada zazwyczaj uszkodzony alternator (np. jego
tozysko), ostabiony akumulator lub instalacja elektryczna. Pisk i typowy dla
uszkodzenia tozysk szum, moze by¢ takze objawem niesprawnej rolki prowadzacej.
Jesli podejrzane hatasy dochodzg ze wspomnianego obszaru, wszystkie elementy i
urzgdzenia muszg zosta¢ poddane doktadnej weryfikacji - zarowno pod wzgledem
tego, jak wygladajgq na pierwszy rzut oka oraz tego, jak zachowujg sie podczas

pracy.

,Oprocz paskow wielorowkowych, przyczyng pisku spod maski moze byc¢ takze
uszkodzone sprzegto wiskotyczne, zwane popularnie ,wiskozg”. Jest to sprzegto
wentylatora chtodnicy, ktore reguluje jego prace w zaleznosci od temperatury
silnika. Zuzycie wiskozy objawia sie piszczeniem oraz nieustannym dziataniem
wentylatora nawet wtedy, gdy nie jest to potrzebne. Weryfikacje dziatania sprzegta
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wiskotycznego mozna przeprowadzi¢c na zimnym silniku - po zakreceniu
wentylatorem powinien on obracal sie bez oporéw. Jesli je stawia, wiskoza moze
by¢ zuzyta lub uszkodzona” - méwi Tomasz Ochman.

Podczas przeprowadzania wywiadu na temat awarii warto réwniez zapytaé, w jakim
potozeniu klient zostawia kierownice, gdy wychodzi z auta. Podczas uruchamiania
zimnego silnika piszczenie spod maski moze wydawaé nadmiernie obcigzona pompa
wspomagania, a konkretnie pasek, ktéry ja napedza - ,Pompa wspomagania
potrzebuje kilku sekund, by pracowal z optymalng wydajnoscig. Skrecone
maksymalnie kota powodujg, ze podczas rozruchu silnika jest bardzo obcigzona. W
przypadku wystgpienia piskow na skreconych kotach pierwszym podejrzanym
bedzie pasek, ktory napedza pompe lub jej tozysko. Jest to szczegdlnie istotne
wtedy, gdy piszczenie nie znika wraz z uptywem czasu, a pojawia sie przy kazdym
skrecie kot” - dodaje Tomasz Ochman.

Nietypowe piski spod maski moze takze generowa¢ uszkodzone sprzegietko
alternatora (OAD) lub sprzegto jednokierunkowe (OWC). Zadaniem tego elementu
jest wyeliminowanie drgan generowanych przez nierébwnomierng prace watu
korbowego, jak rowniez wyeliminowania nagtych zatrzyman alternatora. W
przypadku systemu OAD pefni ono takze funkcje ttumienia drgan dla catego uktadu.
~Uszkodzenie sprzegietka alternatora mozna zweryfikowaé, gdy jest ono jeszcze
zamontowane w pojezdzie. Podczas rozruchu nalezy uwaznie obserwowacl napinacz
paska alternatora. Jesli jego wychylenie jest nadmierne, moze to Swiadczy¢ o
niesprawnosci sprzegta. Z biegiem czasu bedzie ono takze wydawacl pisk, gdyz
pasek bedzie Slizgat sie po jego ,biezni”. Najdoktadniejszg weryfikacje uzyskamy
jednak dopiero wtedy, gdy zdemontujemy alternator i odkrecimy sprzegietko.
Nalezy wtedy przytrzymaé pierscien wewnetrzny, a nastepnie zakrecic
zewnetrznym. Oprocz generowania hatasu, w przypadku uszkodzenia pierscien
zewnetrzny bedzie obracat sie swobodnie. Prawidtowo dziatajgce sprzegietko
alternatora podczas obrotu w kierunku pracy stawia minimalny opdr i nie obraca sie
swobodnie w kazdg strone” — wyjasnia Tomasz Ochman.

Piski spod maski podczas rozruchu moggq mie¢ zatem wiele przyczyn.
Najwazniejsze, to umie¢ rozpoznac, ktére urzadzenie hatasuje - rolki, pasek
wielorowkowy, sprzegietko alternatora czy sprzegto wiskotyczne, a moze wszystko
naraz? Najwiekszy koszt niesie za sobg wymiana sprzegiet, lecz réwnoczesnie jest
to najrzadziej wymieniany element w kontekscie wystepowania tego typu hataséw.
O czym pamieta¢, kiedy staniemy jednak przed decyzjg o wymianie paska osprzetu
czy powigzanych z nim urzadzen?

LJesli przyczyng bedzie np. rolka prowadzgca nie warto ograniczac sie do wymiany
tylko tej jednej. Gdy nadmiernie zuzyt sie jeden element, to istnieje duze ryzyko, ze
zaraz zuzyjg sie kolejne i problem wrdci. Dobrq praktyka jest zatem wymiana
wszystkich wspdtpracujacych w ramach osprzetu elementéw, co do ktérych
podejrzewamy zuzycie lub uszkodzenie. Istotne jest takze bazowanie na produktach
wysokiej jakosci. SKF to uznany producent tozysk, ale takze wszelkiego rodzaju
paskéw i tancuchow. Wybdr naszych czesci to gwarancja bezproblemowej
eksploatacji przez dziesigtki tysiecy kilometrow, co potwierdza wiele
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autoryzowanych, jak tez niezaleznych serwiséow samochodowych” - podsumowuje
Tomasz Ochman.
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